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Miljoansvar

BPW
deltar i
FNs Global
Compact-
initiativ och
har beskrivit sitt
engagemang for manniska
och miljo i sin forsta
Communication

on Progress_o”

FNs Global Compact ér vérldens storsta hallbarhetsinitiativ for
foretag. Global Compactuppmuntrar de deltagande féretagen att
tainitiativoch avsitta resurser for att frimja de olika principerna.
Dessa ar tre av de tio principerna i FNs Global Compact:
Foretag forbinder sig att stodja forsiktighetsprincipen vad géller
miljorisker, ta initiativ for att frimja storre miljomassigt ansvars-
tagande och uppmuntra utveckling och spridning av miljévanlig
teknik.

over generationerna

BPW gick med 2016 och har nu i sin forsta Communication
on Progress beskrivit sitt atagande gallande hallbar utveckling.

- BPW har en stark moralisk kompass, enligt Managing
General Partner Achim Kotz. Kommande rapporter kommer
att mita framstegen pa de specifika omradena.

Ansvar for manniskan och miljon

Hallbarhet innebér att man tanker och agerar ur ett perspektiv
som stracker sig Over generationer framéover, betonar rapporten.
Principerna "Héllbarhet" och "Foretagsansvar" har varit en del
av BPW i generationer. BPW har exempelvis anvént alternativa
energikallor sedan foretaget grundades 1898. Hammarkvarnen
i Bergische Patentachsenfabrik Wiehl, dar patentaxlar till-
verkades for vagnar och karror, drevs med vattenkraft.
Anldaggningen i Wiehl fortsatter dn idag att driva ett vatten-
kraftverk som genererar en del av den elektricitet som férbrukas
av foretagets huvudanlaggning.

Denna teknik kompletteras med takmonterade solpaneler.
Sedan sommaren 2017 upphandlas hela anldggningens

elektricitet fran fornybara kéllor med ursprungsgaranti.

Effektivitet var hogsta prioritet for fordonsdgare redan for 120



ENLIGT GLOBAL COMPACTS TIO PRINCIPER SKA FORETAGEN:

01 Stodja och respektera internationella manskliga rattigheter inom sfaren for
foretagens inflytande. 02 Forsakra att deras egna foretag inte ar inblandade
i krankningar av méanskliga rattigheter. 03 Uppratthalla féreningsfrihet och

erkanna ratten till kollektiva férhandlingar.

arbete. 05 Avskaffa barnarbete.

korruption, inklusive utpressning och bestickning.

ar sedan, och axlarna som tillverk-
ades av BPW besparade 4garna det
dagliga arbetet med att smorja axlarna
med vagnsfett, som i sin tur sparade tid,
arbete och resurser.

— Vara mal att erbjuda fordonstillverkare
ochfordonsdgare marknadsledandeinno-
vativa l0sningar, effektivitet, sikerhet och
lonsamhet har forblivit oférdndrade dn
idag, kommenterar Achim Kotz.

— Véra virderingar definierar vara strate-
gier, produkter och tjénster och de ger oss
vagledning i tider av fordndring.
Samtidigt atar vi oss att agera ansvars-
fullt och konsekvent.

Forutom att fokusera pa tekniska inno-
vationer véarnar vi ocksi om vara
anstélldas vdlbefinnande och trivsel. BPW
ar en varm foresprakare for utbildning
— foretaget gynnar inte bara akademiskt
begavade talanger, utan ocksd unga
ménniskor med inldrningssvarigheter.

Bland Ovriga ataganden finns élders-
anpassade arbetsplatser och stod for
fordldrar som vill hitta balans mellan
arbete och familjeliv. Hirmed dr den
vigledande virdegrunden for all var
affarsverksamhet sjalvklar:

for BPW finns det ingen innovation utan
ansvar for manniskor och miljo.

Forutom att framstéilla Communication
on Progress, har BPW é4ven antagit en
uppforandekod, som styr de vardagliga
affairsmetoderna.

Helhetskoncept

Rapporten visar att BPW stodjer dven de
globala megatrenderna som urbanisering
och digitalisering genom att engagera sig
i utveckling inom omradena eltransporter
och digital kommunikation. Foretaget ar
medvetet om sitt ansvar nér det giller den
globala tillvaxten av trafikvolymer.

Samtliga produkter och tjanster fran
BPW ér utformade for att minska bransle-
férbrukningen, slitage, stillestind, tomma
koérningar, trafikstockningar, buller och
avgasutslapp.

Elektriska och lattviktslosningar, smart
telematik, forstklassig kvalitet och support
okar effektiviteten och minskar belastning
pa miljon — hiar kan ndmnas exempelvis
eldrivna transportbilar for innerstider
med elaxeln eTransport.

eSolution dr ett antaget begrepp for BPWs
utvecklingsarbete dar utbyte av diesel-
motorer dr en del av helhetskonceptet for

framtida transport- och logistikldsningar. O

04 Eliminera alla former av tvangs-
06 Avskaffa diskriminering vad galler rekry-
tering och arbetsuppgifter. 07 Stodja forsiktighetsprincipen vad galler miljo-
risker 08 Tainitiativ for att starka ett storre miljomedvetande.
utvecklandet och spridning av miljovanlig teknik.

09 Uppmuntra
10 Motarbeta alla former av
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Elektromobilitet

TILL NOLEWTSLA
PA TVA

Stdder lider av ett vixande problem med
buller, partiklar frdn védgbanan, luft-
féroreningar och parkeringsproblem. Den
utveckling av elfordon som sker idag,
med en tystare fordonsflotta utan lokala
utsldpp, ger fantastiska mojligheter for
den hallbara staden.

Kraven pa morgondagens fordonspark

ar hoga - fordonen maste vara robusta,
pélitliga och konstruerade for att klara
hérda krav.

BPW isamarbete med Paul Nutzfahrzeuge,
som &r en ledande europeisk aktor inom
tillverkning och konvertering av special-
fordon, har tagit fram en spdnnande
16sning: att omvandla Mercedes-Benz
Vario till eldrift.

Malet 4ar att lansera ett standard-
program for kommunala och kommer-

siella arbetsfordon. Eftermontering av
BPWs elektriska drivaxel pa befintliga
fordon kommer att forvandla dieselvete-
ranen till en effektiv och utslappsfri skap-
bil med enastaende koregenskaper.

Ett lovande samarbete

Enradtyskastidder harinfort, eller planerar
att infora, miljozoner dér éldre diesel-
fordon forbjuds.

- Eftersom kommunala myndigheter ar
bland de storsta anvindarna av diesel-
drivna  nyttofordonsflottor 4r kon-
ceptet “diesel ut, elaxel in” en mycket
spannande strategi, berdttar Walter
Pétzinger, VD foér Paul Nutzfahrzeuge.

Standardkonverteringsprogrammet som
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lanseras av Paul 4r starkt vilkommet
bland akeridgare inom den offentliga,
kommunala, och privata sektorn.

- Standardkonverteringsprogrammet ar
en viktig milstolpe for elektrisk mobilitet
som helhet, berattar Markus Schell,
Managing General Partner pa BPW.

— Vi dr glada 6ver att fa mojlighet att bygga
vidare pa vart mangariga Mobilitets- och
Systempartnerskap med Paul och kunna
vixa inom elektromobilitetssegmentet,
fortsétter han.

Mercedes-Benz Vario ér en 7,5 ton tung
skapbil, byggd mellan 1986 och 2013,
som dr flitigt anvind hos kommuner
och andra offentliga inrédttningar i Tysk-
land. Bara i Tyskland uppskattas néstan
20 000 exemplar fortfarande vara i tjanst.



Elkonvertering av befintliga fordon
med hjalp av elaxel fran BPW banar
vagen mot nollutslapp.

- De ar omtyckta fordon och vi blaser
nytt liv i dem, framhéver Walter P6tzinger.
Bland argumenten for Vario finns den
héga nyttolasten, kompromisslos tillfor-
litlighet och en stor hytt. Den har dess-
utom lang livslangd da manga &dgare bara
anvdnder den sdsongsmaissigt. Men allt
tuffare utslappskrav, inférande av miljo-
zoner och dieselférbud kan innebéra slutet
for Varios storhetstid.

En eldriven uppféljare fran Mercedes
ar dnnu inte i sikte, vilket innebdr att
standardkonverteringsprogrammet som
presenteras av. BPW och Paul Nutz-
fahrzeuge kommer vid ritt tidpunkt.

Konverteringen ar i sjalva verket mer 4n
bara ett livsuppehallande ingrepp.

Att bygga om ett fordon till eldrift star for
ett innovativt, héllbart och effektivt synsitt.

— Elektrifieringen gor att dessa specialfordon
kan fortsdtta vara i tjanst under en mycket
langre tid. Det ar ett ekonomiskt lonsamt
alternativ, sarskilt eftersom eldrift kostar
mindre i drift och underhall jamfort med
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forbranningsmotorer, kommenterar
Potzinger.

Den effektiva vagen till eldrift

Till skillnad frén manga eldrivna koncept-
bilar, belastas inte en elektrifierad Vario av
sitt tunga batteripaket. -



Elektromobilitet

Dess vikt balanseras av ett "Hela-vigen-
koncept”" som innefattar chassit och bibe-
héller skapbilens lastkapacitet oférandrad.
Den konventionella drivlinan med alla dess
tunga komponenter som motor, trans-
mission och avgasreningssystem, tas bort
helt. Batterierna placeras under fordonets
golv och framdrivningen skots av elaxeln
eTransport.

Den intelligenta principen, som ligger till
grund for den elektriska axeldrivningen,
underlittar effektiv konvertering av
Mercedes-Benz Vario, oavsett vilken av de
manga karossvarianterna som monteras pa
chassit.

Overtygande losning

I de flesta fall ligger korstrackan under
100 km per dygn hos fordon som
anvinds av den offentliga sektorn,
inklusive privata foretag som energi-
leverantdrer, tradgérdsarkitekter och paket-
kurirer. Det gor dessa fordon till perfekta
kandidater for konvertering till eldrift.

Laddningkan ske nattetid panagra timmar.
Den helautomatiska drivningen atervinner
bromsenergi och batteriet kan samman-
ldnkas tatt med processen.

Beroende pé specifikation kan den viga
dnnu mindre dn en dieseldriven enhet.

Elektrifieringen ger ocksd fordelar i form
av okad rorlighet — hjulen kan aktiveras
individuellt och aktiv styrkontroll for
bakaxeln minskar fordonets vindradie.
Vridmomentet Okar ocksd avsevirt, sa
att dven lutningar pa 20 % pa lastramper
klaras utan problem.

Wiehl ar den forsta staden i Tyskland som anvander BPWs innovativa elaxel eTransport.

Borgmastare Ulrich Stiicker tar personligen emot en konverterad Mercedes Benz Vario

fran Michael Pfeiffer, BPW managing partner (vanster i bilden).

Snabb acceleration forknippas ofta med
buller, men den konverterade Varion ar
tyst och sldpper inte ut nagra avgaser, sd
korforbud ar inget man behéver oroa sig
for.

Konverteringen av Mercedes-Benz Vario
startade 2018. Det utgér kulmen pa
flera ars intensivt utvecklingsarbete och
méngder av provkorningar.

Det faktiska konverteringsarbetet tar dar-
emotbara omkring tva veckor, beroende pa
omfattning. Pa kundens begiran kan Paul
Nutzfahrzeuge renovera hela fordonet,
dess kaross och viktiga komponenter.

Konverteringen av hela fordonsflottor gér
att dgarna inte bara kan utféra sina vanliga
transporttjanster effektivt, utan ocksa hoja
sin hallbarhetsprofil. O

DEN INTELLIGENTA
PRINCIPEN SOM
LIGGER TILL GRUND
FOR DEN ELEKTRISKA
AXELDRIVNINGEN
TOG HEM FEM
INNOVATIONSPRISER
UNDER 2017.




Goodyear

Med det nya trailerdacket fran Goodyear far
akerier hogre nyttolast samtidigt som
driftkostnaderna sanks

Goodyear har introducerat ett nytt trailerdack som inte bara har en
hogre lastkapacitet pa 5000 kg utan dven en filgstorlek pa 19,5 tum.

FUELMAX T HL 435/50R kompletterar de hittills vanliga storlekarna
i22,5 tum. Déackens mindre diameter mojliggor en ldgre chassihéjd. En
annan fordel som en trailer eller slip med tandemaxel har, jimfort mot
den treaxlade motsvarigheten, dr betydligt ldgre egenvikt tack vare massa-
skillnaden mellan 20t tandem och treaxlade 24t axelpaket.

En megatrailer med tandemaxel som anvinder de nya trailerddcken FUEL-
MAX T HL 435/50R19.5 kan erbjuda upp till 25 tons lastkapacitet. Fordonets
bruttovikt dr for de flesta fyraxlade trailerekipage i Europa 38 ton och 40 ton
for en femaxlad kombination. Detta innebér en skillnad pé tva ton om bada
FUELMAX T HL 435/50R &r ett nytt 19,5 tums anvinds med full kapacitet. Emellertid ér det vanligtvis inte méjligt attanvanda

trailerddck fér 10 tons axelvikt den maximalt tillatna trailervikten p 20 ton for en trailer med tandemaxel.

Det beror ofta pa dackens lastgrans som i de flesta fallen 4r upp till 4500 kg.

Detta medfor att den faktiska skillnaden mellan dessa trailers ér hittills s& stor som fyra ton.

I Tyskland ar vdgskatten kopplad till antalet axlar, vilket ger en besparing pa 2160 euro per ar i tyska vigskatter for 4 axlar mot
5 axlar. Det galler for en lastbil som kor 120 000 km per &r. Plussa pa detta pd andra besparingar sa finns det mycket att vinna pa
en sddan dack- och trailerkombination.

I Sverige och Norden med sina specifika behov kan man nu till exempel erséitta dubbelmontering pa en link med langboggi med ett
lagt singeldéck utan att forlora i lastformaga. Detta kan ge betydande fordelar i driftkostnader. Den innovativa lokala dkerindringen
kommer troligen hitta pa flera optimerade nya fordonslésningar med denna nya dacksprodukten. O

FOMA har starkt upp sitt saljteam med en ny kollega!

Andreas har en ling och gedigen erfarenhet inom transportbranschen. Han har
bl a kort lastbil, varit trafikplanerare och under de senaste 12 dren har han jobbat
som séljare inom bussbranschen.

Hans intressen ar sport och bilar, men pa fritiden foredrar han att trdna och da
framforallt 16pning. Andreas utgar fran Vetlanda déar han bor med sin fru och
tva barn.

“Det kdnns valdigt inspirerande att jobba pa FOMA. De har bra produkter,
ett starkt varumérke och ménga enormt kunniga kollegor, sdger Andreas.
Kianns kul att vara har och ménga nya utmaningar att sitta tinderna i”.







Det som en ging bara var en langsokt drom kommer vi uppleva
inom en snar framtid. Hyperloop har lyfts fram som framtidens
transportsystem. Hyperloop ér femte generationens transportmedel
(efter bat, tig, bil och flyg). Ett levitationssystem som forflyttar
passagerare och gods i transportkapslar genom vakuumror i enorma
hastigheter. Transportkapslarna accelereras upp med hjilp av
elektromagnetism (ungefar som en elmotor).

Det amerikanska foretaget Hyperloop Transportation Technologies
(HyperloopIT) borjade bygga ett fullskaligt 320 meter testspar
under 2018. De forsta roren for sparet har levererats fran fabriken i
Spanien till foretagets forsknings- och utvecklingscenter i Toulouse.
Vid transporten anvande Hyperloop Transportation Technologies
konventionella transportmetoder: de stora roren med en inre
diameter pa fyra meter transporterades av spanska transportoren
Grupo Saavedra. Man anvéande ocksa ett tungt modulért system fran
Goldhofer. Trailern, av typ STHP/SL 4, lastar upp till 120 ton.

Den har 4 linjer med flexibla pendelaxlar fran BPW, var och en med
12 tons axellast vid 80 km/h.




Reportage

F. Hesterberg & Sohne
GmbH & Co. KG

Familjeforetaget 4r en producerande
industri med huvudkontoreti Ennepetal,
i Tyskland. Hér utvecklas innovativa
idéer till produkter. Totalt sysselsitter
Hesterberg ca 85 personer.

Foretagets rotter stracker sig tillbaka
till 1700-talet. Tillverkningen startade
redan 1780 med stalprodukter f6r lant-
bruket. En annan viktig milstolpe var
lanseringen av lamlas for agrarfordon
1895. 1956 lanserades varumarket
HESTAL (HESterberg EnnepeTAL)
som sedan dess representerar, savil
foretaget, som produkterna.

Sedan 1992 tillhér Hesterberg BPW
koncernen i Wiehl.

Mirket HESTAL forknippas sedan
artionden med kvalitetsprodukter
“Made in Germany“ av kunder sdsom
Krone och Schwarzmdiller.

Ett komplett sortiment enligt modul-
principen garanterar alla kunder
maximal flexibilitet. Fran enstaka
komponenter som t ex ldmstolpar,
lis och gangjirn till kompletta
intelligenta system och anvéindar-
vanliga 16sningar som t ex SolidMaster.

SolidMaster-systemet

SolidMaster-systemet dr modulért vilket gor
att man kan anpassa limmarna efter kundernas
behov och anvindningsomradde. De byggs
samman av topp-, mellan- och botten-
profiler som tillsammans bildar en passande
limsida tillsammans med gangjarn och las.

I standardutférandet ar alla delar KTL-behand-
lade innan de nitas samman. For ytterligare
korrosionsskydd kan savil stolpe som stolpféste
fas med en microZINQ®-beliggning. O



Reportage

Den anrika specialisten pa stalbyggen

Kranbilen har utrustats med

ett komplett flak i aluminium.

Pa industriomradet i Osby huserar Osby
Svetsverkstad AB sedan méngaartillbaka.
Det lilla familjeforetaget anvinds ofta
for att bygga specialdesignade stalhallar
och stalbyggnader for de mest skiftande
behov och 6nskemal. Vi har stimt mote
med Sven Wistergard, fOretagets VD
och dgare.

I ett gemytligt kok samtalar vi med Sven
och hans hustru Zenitha, ackompanjerad
av familjens tvé hundar.

Osby Svetsverkstad grundades av Erik
Wistergdrd 1949 med inriktning pa
service och reparationer av jordbruks-
redskap. Verksamheten utokades under

50-talet med byggnadssmide da det
byggdes ménga villor som behdvde bl a
balkonger och racken. I slutet av 50-talet
bestod jobben till stor del av att bygga
hjalpmaskiner, arbetsbiankar och andra
hjalpmedel. 1959 byggde de en traktor-
dragen stenrdjningsvagn som var en av
de forsta i sitt slag.

Sven gick fordonsteknisk linje och
darefter jobbade han som bilmekaniker
indgra ar. Han kom in i bolaget 1974 och
tog sedan over efter sin far Erik 1979.

— Totalt 4ar vi 14 anstallda, berattar Sven.
Vi har flest kunder fran nédromradet
men vi har byggt dven i G6teborg, Stock-
holm och Umed. Vi riktar in oss pa
stalkonstruktioner och service av skogs-
och entreprenadmaskiner.

Foretaget erbjuder &ven
tillverkning av  smides-
detaljer, t ex smidesgrindar,
racken och olika speciellt
designade smédetaljer. Allt
tillverkas och lackas lokalt
for att sedan monteras med
hjalp av kranbilar pa plats.

Nidr det giller lite udda
arbeten ndmner Sven TV-
programmet Konstkuppen
som sidndes i SVT 2013.
Konstnéren Peter Apelgren
skapade en enorm apa och
en jattekanin till programmet.
Dessa gigantiska 5 meter hoga statyer
blev fraktade till stranden vid Osbysjon
med Osby Svetsverkstads kranbilar.

Osby Svetsverkstad AB anvinder till sina
arbeten en rejil kranbil som har utrus-
tats med ett komplett flak.

- Jag hade forst funderingar pa att bygga
och svetsa ihop hela flaket sjilv. Men

efter att jag sag den lilla detaljen fran
Hesterberg som ni stéllde ut p4 méassan
i hostas, har jag bestimt mig for att kopa
in det fran er, berattar Sven.

Det var viktigt att anvdnda sa latt mate-
rial som mojligt, darfor blev Hesterbergs
SolidMaster systemet ett perfekt val.
Aluminiumet drlatt och tillater att fa lasta
sa mycket som mojligt.

- Hela projektet med FOMA gick smidigt
fran att vi skickade in en enkel ritning
tills att vi har fatt detaljerna levererade.
Det var manga detaljer, men allt gick
otroligt latt och smidigt att montera. Ni
har bra produkter, alla axlar och detaljer
ar jéttebra.

Planen ar att fortsitta utvecklas och
att foretaget fortsattningsvis hélls inom
familjen. O

For mer information om SolidMaster
kontakta FOMAs forsaljningsavdelning
pa 0431-45 88 00.



We think transport

Den kompakta
och okrossbara
/-funktionslyktan

Den intelligenta kontrollenheten i ERMAX TMI1 mojliggor
en inkoppling till alla typer och modeller av slép och lastbilar
- utan felmeddelanden, dven pa blinkers och stoppljus.

Blinkersfunktionen i sidomarkeringslyktorna aktiveras samtidigt

e Okrossbar

e Multivolt 12/24V

e Inbyggd SIMAC

o LED-defektkontroll kompatibel med alla
pa marknaden forekommande lastbilar

ERMAX TM11

som blinkersfunktionen i baklyktan enligt kraven i ECE
48-reglementet. Denna SIMAC® funktion ar fullt integrerad
i TM 11. Overldgsen hallbarhet, modern design och avancerade
funktioner gor TM 11 till en lysande investering.

o 7-pol AMP 1.5 kontakt

e ECE-, EMC-, ADR-godkand
o |P69K-Klassad
Uppgraderingsbar

Eternal Light® Positionsljus Dynamisk blinkers

Sidomarkering

Stoppljus Backljus

Bakre dimljus

Reflex



Lika latt att backa

som att kora framat

Antligen slipper lastbilschaufforer slita for att backa en full-
lastad lastbil. Tack vare det smarta styrsystemet for bakre
styraxel - BPW Active Reverse Control kan alla bli méstare
pd manovrering.

Sedan édrtionden tillbaka har man kunnat dra nytta av de
ekonomiska och tekniska férdelarna med BPWs med-
sparande axlar. Konstruktionsprincipen fér de medspéarande
axlarna, som ocksa ligger till grund fér snurrstolar pa
kontor och kundvagnar, ger trailern en unik
kurvtagningsférméga och otroligt snav

svangradie, vilket sparar bade brénsle

och diack.

Sldpfordon utrustade med med-
sparande axlar foljer néstan
exakt i dragfordonets bana.
Sidkrafterna som uppstar i
décken fordelas jamnt mellan
alla axlar. Enligt tester kan,

tack vare den forbattrade
svangradien, sparas cirka

1000 liter diesel och fyra

déck, vid en arlig korstriacka pa
100 000 kilometer.

Fram tills nu kunde styrfunktionen
anvindas endast vid kérningen framét.
Tack vare BPWs Active Reverse Control kan
styrfunktionalitet, och ddrigenom hanteringen
av slapfordonet ske dven vid backning.

Systemet, som kom tvaa i kategorin "Trailer Innovation
Award 2019" p& TAA madssan for nyttofordon i hostas, bestér
av en styrenhet, en hydraulikenhet och en styrcylinder med
integrerad sparningssensor. Styrcylindern d&r monterad pa den
medsparande axeln och drivs via hydraulikenheten med tank.

We think transport

BPW Active Reverse Control

Styrningen fungerar helt automatiskt: Nédr foraren lagger
i backvixeln aktiveras styrningen via backljusen, rotations-
hastighetsgivaren och rotationsriktningsgivaren. Styrenheten
anviander innovativ sensorteknik som automatiskt upptiacker
styrningens riktning och vinkel.

- Fordon med aktiva styrsystem dr skraddarsydda 16sningar.
Vi ville erbjuda en produkt som perfekt kompletterar
var portfolj och underlittar installationen och

integrationen i befintliga fordonskoncept,
berdttar Bernhard Rossenbach, produkt-
chef pa BPW.

Det kompakta systemet behover

inget separat godkdnnande och
kan installeras pa bara ett par
timmar. BPW Active Reverse
Control gér att eftermontera,
beroende pa axel. I slutet pa
2019 kommer systemet finnas
aven for lagbyggda trailers.

Enligt Daniel Dautzenberg,
chef for konstruktion och
utveckling pa fordonstillverkaren
Schwarzmiiller dér det forsta hjilp-

styrsystemet togs i drift 2018, &r BPWs
Active Reverse Control det forsta verkliga
Plug & Play-systemet bland hjdlpstyrsystemen

pa marknaden.

— Tack vare att axeln hade forberetts och formonterats pa
fabriken, gick installationen och idrifttagningen bade snabbt
och enkelt. Nédr fordonsparametrarna hade matats in,
imponerade systemet p& oss med snabb responstid, bade under
provkoérning och i drift."” ©
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QR-KODEN - det digitala

DNA:et

Alla enskilda delar har redan en laserapplicerad mikro-
streckkod som exakt dokumenterar den interna produktions-
processen och gor att den kommer att forstas dven om 30 ar.

Leverantorer, dotterbolag och utomstaende partners kommer
gradvis inkluderas i BPWs digitaliseringskonceptet.

Med hjdlp av den kostnadsfria appen kan man litt
skanna koden som finns pa axeln som sedan leder dig direkt
till ratt information och dokumentation.

Du fir dven information om vilka reservdelar och kompo-
nenter som passar just den axeln som du skannat.

14

Forkortningen QR star fér “Quick Response” och dr en
avancerad form av streckkod med manga anvindnings-
omraden. QR-kod &r i grunden en tvddimensionell
streckkod som bestar av svarta moduler i kvadratiskt monster
pé en vit bakgrund. Koden avldses med hjilp aven QR-skanner
och lever upp till sitt namn eftersom det blir en mycket snabb
respons mellan mottagaren och avsindaren.

Mobilappens struktur, grafisk design och funktionslogiken &r
kéinda fran virldens ledande shoppingportaler och kan darfor
anviandas intuitivt. Anvdndaren kan bldddra i produktlistor-
na med fingret och zooma in detaljer i produktritningarna
och sprangskisserna med tva fingrar. Menygrafiken optime-
ras automatiskt for en smartmobil eller pekplatta beroende pa
enheten som anvinds; spraket tas ocksa direkt fran enheten
och behover inte stéllas in for sig.

Dr. Markus Kliftken, medlem i styrelsen och >
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Exempel pd hur etiketten ser

[SKHZF 10008 ECO-Plus ||

|[174644142]

ut med QR-kod. Testa garna

[ID1-D115-2/1D2- TSB3709/ID3-11282/ID4- 36104108

med din smartphone.

IO OREIE LA I TFER

utvecklinsansvarig pa BPW, kommenterar:

- Den nya typskylten ar det forsta steget mot nya digitala
tjanster for fordonstillverkare, fordonsanvindare och
verkstdder. Vi var sdrskilt noggranna vid utformningen
av appen for att kunna vara sikra pa en intuitiv anvindar-

upplevelse och konsekvent informationskvalitet redan frén
dag ett. Alla tekniska ritningar och métt ar pa en hég och jaimn
nivd. QR-koden gor det mojligt for oss att bygga ut vart utbud
av tjanster och information stegvis i framtiden. O

FULL KONTROLL

Telematikplattformen Cargofleet erbjuder i detta samman-
hang en perfekt inkérsport. I sin tredje och senaste generation
har l6sningen blivit &nnu mer mangsidig och intuitiv. Som
en Oppen plattform oberoende av fordonstillverkare samman-
lankar systemet blandade flottor, flottadgare, speditorer
och forare, samlar och skickar data fran lastbilar, trailers,
skapbilar och vixelflak samt visar informationen i ett latt-
anvint menygrinssnitt. Cargofleet 3 tog lite mer dn ett ar att
utveckla - ett stramt schema som bara gick att klara tack vare
den flexibla scrum-metoden, som Heiko Boch frin produkt-
hantering pa idem telematics rapporterar:

- Vart mal dr att erbjuda full transparens i transport-
processen. For att gora detta behandlar allt-i-ett-telematik-

e T

-
-
-
.-
-
-
-
-
-

plattformen relevant information om transportordrar,
fordonsanvidndning, forarbeteende och last i enlighet med
behov och mélgrupper, visar informationen grafiskt och
gor den tillgdnglig i realtid. Dessutom kan foéraren hidmta
alla data gillande ordern, fordonet, trailern och lasten

pé en Android-pekplatta via den tillhérande appen.

- Utvecklingen stannar inte dar, beréattar Boch. Vivill fortsitta
bortom datainsamling och kunna behandla informationen
alltmer intelligent. For att uppnd detta behéver systemet
automatiskt komprimera och behandla alla uppgifter for att
skapa hjilpmedel for beslutsfattande for transportféretaget. O
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Ny skivbroms for de
tuffaste forhallanden

Vare sig det giller fardigblandad betong, sand eller asfalt
vid 180°C, transporterar trailers ofta extrema nyttolaster i
byggbranschen - och kraven pd bromsarna blir darfér ocksa
extra hoga. Med losningar fran Europas storsta trailerbroms-
tillverkare BPW gar det alltid att bromsa sikert pa byggarbets-
platserna: BPWs ingenjorer har redan konstruerat den forsta

generationen skivbromsar att vara sa robusta, planboks-
vanliga och underhéllsvénliga att de kan klara dven de tuffaste
forhéallanden.

Nu star nésta generation i startgroparna: "ECO Disc TS2" f6ljer
upp det framgangsrika konceptet som har provats och testats
6ver tvd miljoner ganger. >

BPW ECO Air

De tva vilkanda versionerna "ECO Air Compact” och "ECO
Air Compact HD" kommer ersittas av nya "ECO Air".

Den nya ECO Air kommer att levereras tillsammans med den
nya skivbromsen ECO Disc TS2 och den vilkinda trumbromsen
ECO Drum.

Lanseringen av ECO Air med den nya skivbromsen BPW ECO
Disc TS2 och trumbromsen ECO Drum sker i maj 2019.

Benamning
Den nya bendmningen heter tex SRBF EAAU istillet for SHBF
ACAU. "R” betyder "rund axel” och "EA” betyder "ECO Air”.

Nya dimensioner
Nya dimensioner fér sparvidd och bromscylinder c/c med trum-
broms SN 4218. >



KTLZn-beldggningen av bromsoket, och
den sérskilda skivlegeringen som gjort
den forsta generationen sa langlivad,
har inte dndrats. Dessutom kan skivorna
(22,5") bytas ut utan att bromsoket
behover demonteras, vilket sparar bide
tid och pengar i verkstaden.

Det som ar nytt ar att BPW nu realiserar
samma bromseffekt och prestanda med
betydligt fiarre komponenter: ECO
Disc TS2 bromsar med ett tryckstycke
istallet for tva som tidigare.

Den forskjutna tryckstyckskonstruk-
tionen, som det har sokts patent for,
sakerstiller optimal balans mellan
krafter och moment pa ytan.

Den forstarkta beldggplaten f6r broms-
beldgg sakerstiller jamn tryckfordelning
mellan beldgg och skiva. Detta gor att
beldggen slits jamnt och dirmed far

lingre livslingd.

Genom att f6lja principen "Det som inte
finns kan inte heller g sonder” har BPW
ytterligare minskat antalet komponenter
och granssnitt: I en multifunktionell
justerenhet (MFA) har de viktigaste
funktionerna integrerats i ett litet
antalinnovativa komponenter. Dessutom
gor firre komponenter bromsarna
annu lattare och kompaktare - i en
treaxlad trailer fas hela 12 kg extra
nyttolast.

Om fordonet ofta dr "smutsigt” pa bygg-
arbetsplatsen, kan BPW ocksa erbjuda
tackplatar som skyddar mot intrangande
smuts och ddrmed o6kat slitage.

- Oavsett om det giller skivbromsar
eller trumbromsar, erbjuder BPW sjélva
bada teknologierna. Men valet av ritt
bromssystem beror pa fordonstyp och

Av tillverkningsskal sker nigra forand-
ringar av sparvidder och bromscylinder-
faste vid ECO Air med trumbroms SN
4218.

Sparvidd med trumbroms SN 4218:

- 2010 blir 2015
- 2095 blir 2100

De nya sparvidderna ar avrundade
virden. Totalbredden, efter tillverknings-
toleranser, forblir oférandrad.

Ovriga sparvidder vid trumbroms SN
4218 (tex 2140) samt vid skivbroms,
andras inte.

Bromscylinderfaste

Avstandet mellan bromscylinderfistena
dndras med 3-8 mm, beroende pa

utforande (tex 409 blir 401, 525 blir 517,
464 blir 461). Dessa dndringar ligger

inom tillverkningstoleranserna och har
begransad péverkan pa byggmétten pa
fordonet.

1. ECO Air med TS2 3709 ar inte mojligt
med 22” eller 24”.

Av utrymmesskal, ar fortfarande kombina-
tionen TS2 3709 med 22” och 24” broms-
cylinder, inte mojlig. Det samma géllde
aven for TSB 3709 och ECO Air
Compact. Alternativt kan TS2 4309 med
ECO Air eller TS2 3709 med AL II
erbjudas.

2. Belaggslitagesensor till ECO Disc TS2

En ny sensorsats 05.801.48.92.0 finns
tillganglig for de tva bromsstorlekarna
TS2 3709 och TS2 4309.

BPW erbjuder dven en kontinuerlig
beldggslitagesensor tillsammans med
idems Telematik Gateway. O
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anvindningsomréde, siger Bernhard
Rossenbach, chef for produktmanage-
ment pa BPW.

- Andelen skivbromsar i tippfordon i
Europa 4r nu 62 procent. Med den nya
generationen av var trailerskivbroms,
som &r dnnu robustare, fortsatter vi att
accelerera den hir trenden. O

VI FINNS PA PLATS
PA FOLJANDE MASSOR:

10-11 augusti
Nasmark Trophy i Asele

16-17 augusti

Mittia Skogstransport i Ljusdal
Vi bjuder alla som bescker var
monter pa grillad tysk korv
med Sauerkraut.

29-31 augusti

LoadUp North i Umed

Vi staller ut tillsammans
med Slapis.

20-31 augusti

Trailer Trucking Festival
Mantorp Park

Du hittar oss hos Volvo FH16
klubben.

13-14 september
Lastbilstraffen i Ramsele

Vi finns hos Volvo FH16 klubben.

Valkommen!
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Den intelligenta

lastsakringen
fran BPW

Forbundet av tyska forsakringsbolag (GDV) uppger att
transportskador kostar totalt 1,2 miljarder euro varje ér.
Majoriteten beror pa otillrackliga eller till och med saknade
spannband. Mer dn 70 procent av de undersokta fordonen
ifragasitts av tillsynsmyndigheterna pa grund av bristande
lastsdkring. Hoga béter med dyr och tidskravande lastsakring
eller omlastning ar resultatet, liksom hoga forsdkrings-
kostnader.

Bristande lastsdkringar uppskattas vara orsaken till cirka
20-25 procent av trafikolyckorna med tung lasttrafik. BPW
vill bidra till att kraftigt reducera skadestandsanspriak med
intelligenta lastsdkringar och inte bara minska kostnaderna,
utan ocksa risken for olyckor.

Den nya "iGurt" frdn BPW &r ett smart system som visar
korrekt spanningskraft i spannbandet infér avresan och
overvakar det sedan under hela transporten. Den praktiska
enheten kan enkelt fastas pa spannbandet. Alla enheter som
anvidnds visar respektive bandspinning pa bandet de sitter
pa och skickar sedan all data till forarens smartphone via
Bluetooth. Om ett av spannbanden blir 16st, sa skickas det en
varningssignal via appen till chaufféren. Systemet flaggar dven
om man spanner banden for hart och det uppstar ett storre
tryck pé lasten vilken ocksa kan leda till en transportskada.

Den robusta, stotsakra iGurt-dosan 4r konstruerad for lang-
siktig anvdndning pé fordonet. Batteriladdningen varar i
ungefdr ett ar, och batteriet kan bytas snabbt och enkelt.

iGurt app ger ocksé fullstindig dokumentation av de korrekta
lastsikringarna under hela transportprocessen.

Det innebdr att kdnsliga och vardefulla transporter kan trans-
porteras mer tillforlitligt och sikert. Aven en 10% minskning
av skador f6r en medelstor speditor innebdr att systemet redan
har betalat sig sjilv. Det resulterar i ligre personalkostnader
for behandling av skador och minskar férsédkringskostnaderna
avsevirt. En ytterligare aspekt ar att den minskar risken for
olyckor.

Forutom att visas pa forarens smartphone eller surfplatta kan
iGurts systemdata bearbetas av telematikplattformen Cargo-
fleet 3 fran idem telematics. iGurt-systemet visades for forsta
gangen pa IAA Commercial Vehicle 2018.

- BPW analyserar systematiskt mojligheterna for trailer-
digitalisering for att 6ka sdkerheten, insynen och kostnads-
effektiviteten i transporten. iGurt-systemet har utvecklats
i ndra samarbete med speditorer och framgangsrikt testats i
praktiken, beréttar Torsten Schubert, chef for mekatronik pa
BPW. o©



IGurt tog hem vinsten!

Det prestigefyllda iF Design Award har
delats ut i 65 &r och ar ett av de tyngsta
priserna inom design och kvalitet i
varlden.

P4 drets iF Design Award, fick expert-
juryn vilja bland 6.400 tavlingsbidrag
fran 50 lander.

iGurt var den produkten som kvéllen
till ara fick ta emot pris i kategorin
"Safety Concept".

iGurt dr ett praktiskt informationssystem
som kan fistas pa lastbilens spdnnband i nagra

enkla steg. Det innovativa systemet 6vervakar lastsikring
under lastning och kérning.

skadestand.

We think transport

iGurt-systemet visar korrekt spannings-
kraft i spinnbandet infor avresa och

overvakar det sedan under hela trans-
porten vilket dven forhindrar skador
pa kénslig last, som orsakas av att
spannbanden sitter at for hart.

iGurt okar dven siakerheten eftersom
felaktigt sdkrat gods oftast 4r orsaken

till att lastbilar vinglar och vilter.

iGurt-systemet betalar sig snabbt eftersom
det minskar risken for lastskador och dar-
igenom sidnker kostnaderna for hoga béter och

FOMA effektiviserar sin lager-
hantering med nya hissautomater

2015 installerades tre hissautomater fran
Weland Solutions pa vart centrallager
i Angelholm.

Hissautomaterna ar 6,5 meter hoga och
har lagringsyta pd ca 600kvm samt
rymmer ca 4800 olika artiklar.
Automaterna har idag en beldggnings-
grad pa 92%.

- Med "hissarna” kan vi snabbare

och enklare hantera fler artiklar pa
vasentligt mindre yta, samtidigt som

vi minskar plockfel, beréttar Jonas Lundin,
lagerchef pa Fordonsmateriel i Angelholm.

Louise vid en av hissautomaterna

Nu kompletterar FOMA med ytter-
ligare tre stycken hissautomater. De nya
hissarna rymmer samma kvadratmeter
som de befintliga.

Alla sex hissautomater kommer att
bemannas med tva operatérer som kan
skota bade plock och inleverans. O



SVERIGE

PORTO BETALT

L 0s och vinn!

For dig som gillar sudoku kommer en utmaning hir. ;W pir 'E“::ET qu L

. feve §i-
Tva ritta svar belonas med en fin modellastbil. Maila n;:m::;inm 1“ T
ditt svar till: marketing@foma.se senast den 30/9. | &
Lycka till!
1 2 3. 4
Namn:

I —

Foretag: 1 3 1 9
Adress: 6 2 3 8
Postnummer: 5 4
Ol‘t: 2. 1 7 5
Sa loser du Sudoku:

1. Sudokuplanen bestar av ett rutnit pa 9x9 rutor.

2. Ivarje horisontell rad skall siffrorna 1-9 fyllas i.

Wlo |~ |©
w
\l

3. I varje vertikal kolumn skall siffrorna 1-9 fyllas i. 4

4.1 varje box pa 3x3 rutor skall siffrorna 1-9 fyllas i.

5. Det far bara finnas en 1:a, 2:a, 3:a och sa vidare 8

i varje rad, kolumn, box. 4.

6. Det finns bara en korrekt losning.




