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Ett hindelserikt ar

2004 var ett &r d marknaden tog rejil fart nar det géller trailer-
och slipvagnsproduktion i Europa och virlden. Under ar 2004
producerades 337 000 axlar 6ver 5 ton i BPWs fabriker i Wiehl,
Biiren och Szombathely. Detta dr en 6kning med
90 000 axlar jamfort med produktionen dr 2003. Det blev alltsd
dnnu fler axlar producerade in vi prognostiserade i december-
numret av Axeltrycket. Dessa siffror ir glidjande, men har
krivt mycket arbete och investeringar for att kunna hdlla en
hog servicegrad med axelleveranser till vira kunder. Investe-
ringar och férindringar har skett bland annat i BPWs
axelkroppssvetsning, detaljbearbetning och utbyggnad av
logistikcentrum.

Detta virnummer av Axeltrycket dgnar vi frimst at litta sidan,
nu nir litta slipvagnar, husvagnar m m ska fram for sdsongen.
Vi visar ocksd en del nyheter och tips kring produkter, som vi
lanserat tidigare. P& tunga sidan paminner vi om broms-
anpassning och visar ndgra produktnyheter.

Vil mott i varsolen!

AN -ﬁa,t/\/w«/

VD Heinz Jansen
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Sedan nagot dr finns en ny svensk
standard, SS 3658, for broms-
anpassning. Det verkar som om
denna standard inte idr s3 kiind, sd
vi vill garna gora lite reklam for
den hir.

Standarden visar, att man med hjilp av
rullbromsprovare kan/bor/ska stilla in
bromsstarttrycket mitt i manéverled-
ningen (Pm) mellan bil och slip till att
ligga mellan 50 och 80 kPa (0,5 - 0,8 bar).

Rullbromsprov

Vid rullbromsprov med lastade fordon
ldter man skriva ut en retardationskurva
for bilen och en for slipet. Man kontrol-
lerar var pd diagrammet den forsta vig-
rita delen av linjen i diagrammet (rull-
motstdndet) svinger av snett uppét ho-
ger (och dirmed visar retardationen).
Denna punkt visar vid vilket Pm-tryck
bromsarna bérjar bromsa fordonet.

Standarden ir framtagen for att man ska
fa samtliga fordonsenheter i ekipagen att
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vii Svensk standard for

starta samtidigt.

Samtidig start ger:

e God forarkomfort vid bromsning
— inga tryck- eller dragpakanningar
mellan fordonen.

e Bra friktionsutnyttjande — bittre sido-
stabilitet vid daligt viiglag och att even-
tuell hjulldsning intriffar senare.

e ABS-systemen behover inte gd i funk-
tion forran vid lite hégre bromstryck.

e Bittre virmefordelning inom eki-
pagets bromsar och ddrmed bittre
livslingd och bromsekonomi.

Byta bilar och slip

En fordel med en gemensam standard
dr att man kan byta bilar och slip mel-
lan ekipagen utan att riskera att den nya
kombinationen blir helt fel broms-
anpassad. Utan kontroll pa starttrycket
kan tva vil fungerande ekipage bli
okorbara bara for att man byter slip
med varandra.

En grupp inom SIS
Standarden ir framtagen av en grupp

inom SIS med deltagare frin leveranto-
rer inom bromsbranschen: Volvo,
Scania, Wabco, Haldex, FOMA, slipfor-
donstillverkare, Bilprovningen, Vig-
verket och Polisen.

Standarden har presenterats for en ar-
betsgrupp inom ISO och ir pd vig att
bli en internationell standard.

} Retardationskurvor
(exempel)

Retardation

| S

80 kPa
(0,8 bar}

50 kP:Z
(0.5 bar)
Man kontrollerar var pd diagrammet den
forsta vagrita delen av linjen i
diagrammet sviinger ay snett uppdt
hager. Denna punkt visar vid vilket Pm-
tryck bromsarna bérjar bromsa fordonet.




Nir man bygger en slipvagn, sd
ska diick och dickmontering upp-
fylla kraven i EG-direktiv 92/23.

I typgodkidnnandet ska man specificera
dick och hjul som normalt monteras.
Beskrivningen av dicken ska omfatta
foljande uppgifter:
« dickdimension.
« ligsta belastningsindex forenligt med
det hogsta axeltrycket (varje axel ska
~ anges separat om mer dn en dack-
~ dimension monteras pd fordonet).
lagsta hastighetskategorisymbol som ér
forenlig med den hdgsta hastighet som
fordonet ar konstruerat for.

- Dickdimension
~ Den som bygger en vagn ska specificera
dickdimension t ex 155R13. Denna di-
~mension dr sedan “helig” och man fir
' inte anvianda sig av ndgon annan dimen-

Fallbar stoppkloss

Artikelnummer: 62.499.134,000
Farg: svart pulver

Vikt: 4,6 kg

Bredd: 220 mm

Lingd: 480 mm

Héjd uppfilld: 250 mm
Hojd ihopfilld: 80 mm

sion pa denna typ av vagn. Mirket pd
dicket ska inte spela ndgon roll, det ar
ovisentligt om det ar Dunlop, Sava el-
ler Matador.

Belastningsindex

Det belastningsindex som anges i typ-
godkinnandet, t ex LT 70 (motsvarar
335 kg), dr den undre grins som kom-
mer att krivas for det ddck som monte-
ras pa fordonet.

Det ar alltsa tilldtet for tillverkaren, att
efter en mdnad dndra i sin produktion
till ett dick med belastningsindex 70 el-
ler hdgre. For detta krivs det inget nytt
eller extra godkdnnande frdn Vagverket,
forutsatt att dimensionerna ér de kor-
rekta. Man kan med andra ord alltid
anvinda sig av dick med samma eller
hogre belastningsindex dn det man har
specificerat i typgodkinnandet.
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Hastighetsindex
Det hastighetsindex, som anges i typ-
godkidnnandet, ska lagst motsvara den
hogsta hastighet som fordonet dr kon-
struerat for.

Tillverkaren kan sedan 1 i‘)’roduktionen
byta fritt till ett ddack som har ett hogre
hastighetsindex 4n det som stdr i typ- :
godkinnandet. Dickdimension och
belastningsindex maste uppfyllas.

Det smartaste dr att typbesiktiga vagnen
med en klassning som motsvarar
130 km/h. P4 detta sitt har man forbe-
rett sig for den hogsta tillitna hastighet
som kan gilla i Europa. Samtidigt blir
man inte s last i dackvalet.

Dock giller, att samtliga dack ska vara
godkinda och mirkta enligt EG(e-
markt) eller ECE(E-miirkt).




BPW har nu en ny generation
paskjutsbromsar i programmet.
Den heter ZAF generation 2 eller
i dagligt tal ZAF-2.

Med tanke pa lagerhdllning och
det nya typningsforfarandet, sd
kommer den nuvarande gene-
rationen paskjutsbromsar
ZAF-1 att siljas parallellt en
tid framéver. Tanken &r
dock att den gamla ver-
sionen ska vara helt er-
satt under 2005.

Ny design )
Man har gjort ett helt
nytt hus med en nydesignad
handbromsspak, som ir utan tryck-
knapp och har en gasfjider under-
monterad.

Anvindarvinlig
Anvindarvinligheten ligger framférallt
i den nya handbromsspaken, som iir Litt
att manovrera, bade nir man ska dra it
bromsen och framférallt nir man ska
lossa den.

Servicevinlig
Om man tittar inuti paskjutsbromsen,
sd har BPW gjort ett kompaktutfsrande

ZAF generation 2

— Anviindarvinligheten
ligger framforallt i den
nya handbromsspaken,

av bussningarna*. Istil-
r Goran Andersson

let for att ha tvd tradi-
tionella bussningar, som
tryckstdngen gdr i, sd dr
det en enhet. Denna
fungerar bade som buss-
ning och anslagspunkt
for tryckstingen. Vid
servicearbete, som t ex
byte av bussning, tar
man helt enkelt ut hela
paketet pd en ging och
satter in ett nytt.

FOMAs paskjutspro-
gram kommer att finnas
i féljande modeller och

EImia Husvagn
Hushil 2005

8-11 SEPTEMBER 2005
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Vi syns pa missorna
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viktintervall;

FOMA lagerfor ett standardprogram av
paskjutsbromsar. I detta ingdr ett antal
pdskjutsbromsar med olika utférande pa
kulkoppling och klimplatteinfistning,

| ZAF1,0-2  560-1000 kg
|  ZzAF1,52  790-1500kg
i ZAF2,0-2  1300-2000kg
| ZAF2,8-2  1800-2800kg
; ZAF3,5-1  2500-3 500 kg
|

Skogstransportmiissa
19-20 augusti i Ljusdal

* giiller inte ZAF 1,0-2
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Last eller inte?

Vi fir ibland frdgan om handtaget
pa WS 3000 alltid mdste vara i ned-

— Visst dir det tilldtet att kéra fallt lage.
med WS3000 i detta lige, siger
Thomas Bods pd FOMA. Svaret ir nej, det behover det inte!

Kopplingen ldser pd kulan med hjilp av
kultrycket och i detta forsta lige édr
kopplingen godkind for korning.

Ny katalog fran BPW

BPW original reservdelar luftfjadring.
Katalogen kan fds pd engelska och tyska.
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Vi har tidigare presenterat vara  Att bestilla satser innebir min-
kompletta navenheter for tunga  dre risk for missar i leverans-
slipfordon, dir mankanfanavet omfing, eller att f4 felaktiga de-
levererat fardigbyggt med lager lar. Fordelarna dr ocksa att det
och alla andra ingdende delar, blir prismissigt gynnsammare,
infettat och klart for montering. samt att leverans i regel kan ske

snabbare an losdelar.

For den som inte behover byta hela
navet finns idag dven lagerssatser att
bestilla. Antingen helt kompletta sat-
ser med alla ingdende delar, eller en
reducerad reparationssats med endast
utvalda delar. Lagren ingar givetvis i
bada typerna av satser.

Kvalitet ar.....

Sedan arsskiftet kor FOMA en
annonsserie i fackpressen
pa temat Kvalitet.

ALLT RULLAR PA

: att lig af'
j det géller trailerc%a
n

Gvertygar:

Qodstranaportar ofler specialtmnaporter - 1
i ; o erfarenhet, komy
000 axar hisler BPW dr offer &r flor fordon rulande dn vay
mumanun,:&mmwmz-uam"
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SVERIGE

X.:

PORTO BETALT

FOMA-TIPS

Vinn
Liis axeltrycket och bli en vinnare g exklusiv

o
planbok!
Den forst dragna ritta
lsningen belonas med
denna planbok.

Losningen sdnds eller faxas
senast 2005-06-30 till
Fordonsmateriel AB

Box 1180, 262 23 Angelholm
Fax: 0431-45 88 80.

1. Vilken av féljande dndringar pd en typgodkand vagn kraver
nytt godkdannande fran Vagverket?
1) Okad dickdimension X) Okat belastningsindex
2) Okat hastighetsindex

2. Vilket av foljande foretag levererar
paskjutsbromsen ZAF-2?
1) BPW X) Winterhoff 2) Jokon

3. Hur bor trycket i bromsmandéverledningen mellan bil och
sldp stillas in, enligt svensk standard?
1) 0,5-0,8 kPa X)5-8kPa 2)50-80 kPa

4. Sikerhetskopplingen WS3000 kan kéras utan inkopplad
friktion. Handtaget ska da vara...
1) Helt nerfillt  X) I ungefir 45° vinkel

2) Rakt upp i 90° vinkel G'attiS!

5. Vilken hojd har den hopfillbara stoppklossen Ritt rad till forra FOMA-tipset
i ihopfallt ldge? var: 2,X,1,X, 2
1) 80 mm X) 100 mm 2} 120 mm Den forst dragna rétta losningen
var inskickad av:
Jerry Edstrom pd

Finnvedens Lastvagnar Ost AB

Axel Smart

Vi hér ibland att BPWs litta hjulbroms —7
("streck 7”) upplevs som okénslig och svar att
justera. Den tidigare generationen anses
distinktare.

Skillnaden mellan bromsarna dr att den dldre
typen justerades genom att vrida ett tandhjul
med hjilp av en skruvmejsel, medan -7 brom-
sen har en vinkelvixel som paverkar tandhjulet.
Vinkelviixeln har 4 tinder och tandhjulet 12.
Detta innebiir, att det krdvs 3 varv pd juster-
skruven for att vrida tandhjulet 1 varv. Det dr
denna stora utvixling som kan upplevas okans-
lig, men som egentligen innebir en mojlighet
att verkligen finjustera bromsen.

Vinkelvixel  Tandhjul




